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Y DALE CON EL PEATON...

Sinceramente no se cual es el objetivo que se persigue cuando se anuncia "estar estudiando como sancio-
nar al peaton por sus inconductas viales". Pero tampoco me parece Util detenerme a investigar el mismo.
"El tiempo es oro" y en el caso de la Seguridad Vial, son vidas.

Lo cierto es (no porque lo afirme yo, sino por la experiencia abrumadora a nivel mundial) que no se
encuentran muchos antecedentes en el mundo, y menos que sean exitosos. El mas cercano, geografica y
temporalmente es el de Ecuador y realmente es un verdadero dolor de cabeza identificar al infractor y
lograr percibir la multa. ;La efectividad?; para ser justos, es muy reciente para evaluarla y habra que pon-
derarla dentro de una gran bateria de acciones que estan implementando. Sin embargo, los informes que
nos llegan a través de sus medios de prensa hablan sobre el desaliento de la Policia y el abandono del con-
trol.

En el Manual de las 100 Medidas de Seguridad Vial que han colocado como lideres a los paises nordicos
(de Elvik & Vaa, traducido al castellano en 2006 por FITSA) la medida de sanciones a los peatones ni se la
menciona. Lo mismo ocurre en el Informe Mundial sobre siniestralidad vial del 2004 de la Organizacion
Mundial de la Salud sobre prevencién de accidentes. Para encontrar ejemplos hay que hurgar profunda-
mente y algunos sinceramente resultan muy extrafios a nuestra idiosincrasia (hacer "lagartijas" en la via
publica, como sancion en Jakarta, Indonesia, hoy citado por un matutino). No creo que sea esa la idea del
Ministro de Seguridad de la Ciudad...

El tema en realidad enfrenta dos problemas:

I.La naturaleza y condicion del sujeto punible: Con todo, el peaton sigue siendo el participante mas
vulnerable de los usuarios de la via publica y el conductor de automotor particular el responsable de apor-
tar riesgo a la circulacién en las ciudades, para su beneficio personal. "A esto sumemos un disefio urbano
y vial pensado para el automovil, tales como ciclos de semaforos que privilegian la circulacion vehicular en
desmedro de la peatonal, anchos de calles con tiempos de cruce no acordes con la velocidad de circula-
cion de ninos, ancianos y personas con discapacidades, senalizacion peatonal inconsistente, etc. En fin, dise-
nos viales que no contemplan en absoluto las recomendaciones de los modernos estudios de factor huma-
no, rama de la seguridad de transito que se desarrolla a partir del involucramiento de psicologos en la
seguridad vial.Y peor aln, disenos viales que castigan el error (o la irresponsabilidad) con la muerte" (Prof.
Luis Rizzi, del Dpto. de Ing. de Transporte y Logistica de la Pontificia Universidad Catdlica de Chile).

2. La "garantia" de lograr la ejecucion de la sancion: A un conductor de automotor, moto o ciclo-
motor (y aun hasta de una bicicleta) podriamos (con las normas previamente establecidas) secuestrarle el
vehiculo para garantizarnos el pago de la multa. ;Pero que hacemos con el peaton?, jle SECUESTRAMOS
LOS ZAPATOS?

Mucho mas conducente me parece continuar sistematizando y profundizando los controles de alcohole-
mia, cascos (jque tal uso de cinturon?!), velocidad, luz roja. Todas medidas que, de conformidad con lo
expresado por el Ministro de Seguridad de la Ciudad redujeron en mas de la mitad las muertes por sinies-
tro viales en la Ciudad (jun caso Unico a nivel mundial en tan poco tiempo!).

Eso si, EDUQUEMOS al peaton y hagamosle una via publica mas amigable y segura.

Consejo Directivo
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Asi como es cierto que resulta imprescindible la
existencia de Politicas de Seguridad Vial (de gobier-
no y de estado) y la de un organismo nacional res-
ponsable de su ejecucion, no menos cierta es la
necesidad del accionar local y directo que las auto-
ridades competentes desarrollan en sus jurisdiccio-
nes. Hoy es realmente un éxito el contar con una
Agencia Nacional de Seguridad Vial en Argentina que
desde arriba hacia abajo, desde lo general hacia lo
local, acuerde, sostenga y ejecute politicas de segu-
ridad vial. Pero las acciones mas directas se produ-
cen desde abajo hacia arriba, es decir en las comu-
nidades locales, con programas que son animados
por esas politicas.

PROGRAMA BAHIA CONDUCE
Bahia Blanca - Prov. Bs.As.

El Programa Municipal de

ridad vial" como valor indisocia-

Programas y
Acciones
especificas en

Seguridad Vial

Durante el ano 2008 y con mayor fuerza en el
2009, se han evidenciado tales acciones y programas

locales en diversas comunidades del pais.

A continuacidn presentamos sélo dos a modo de
ejemplo: las del Programa Bahia Conduce de la
ciudad de Bahia Blanca (Pcia. de Buenos Aires) y
las del trabajo puntual sobre accidentologia
vial que desarrolla la Asociacion Platense
Transito en La Plata (Pcia.de Bs.As.) .

Insistimos que solo se trata de dos ejemplos, ya que

existen varios municipios que vienen desarrollando
tareas con notables éxitos.

destacar que el Programa se ha

Seguridad Vial, "Bahia Conduce",
(instituido hacia fines del mes de
setiembre de 2008), constituye la
fundacién de una politica de esta-
do con el fin de construir una
comunidad signada por la incor-
poracion sistematica de la "segu-

ble del bien comun en la ciudad y
el pais dado que, bien entendido,
es un programa que busca mejo-
rar la calidad de vida, es decir, la
salud de la poblacion.

En ese sentido es importante

instalado socialmente y con bue-
nos indices de aceptacion en la
opinion publica, cuando -en la
mayoria de los casos- toda ges-
tion que implique control es per-
cibida con bajos niveles de adhe-
sion.



El haber logrado elaborar, instalar
e ir cumpliendo las metas deter-
mina una concreta transforma-
cion en materia de seguridad vial
en nuestra ciudad, ya que hemos
dejado atras una actividad de
control contingente para evolu-
cionar hacia un programa integral
y dinamico, sustentado por una
politica de estado.

SITUACION DE METAS

Cuando se cumplieron tres
meses de puesta en funciona-
miento del plan se realizé un pri-
mer balance de gestién que, si
bien necesario, se encontraba aun
muy cerca de su puesta en funcio-
namiento como para analizar su
desenvolvimiento. El presente
posee el mismo objeto con el
agregado del tiempo transcurrido
y de la paulatina insercion del

programa.

A continuacion, y siguiendo los

Programa y acciones especificas en Seguridad Vial

objetivos propuestos, se detalla la
situacion de cada una:

- El vinculo directo con la Agencia
Nacional de Seguridad Vial (que
declaro de INTERES NACIONAL
el plan) continda afianzandose no
solo desde los aspectos publicita-
rios, sino que, durante el ultimo
aniversario de la ciudad, el citado
ente nacional se hizo presente en
nuestra ciudad realizando una
doble y complementaria tarea:

I) se llevaron a cabo controles en
conjunto con el Cuerpo Unico de
Inspectores (CUIM), incorporan-
do conocimientos, estrategias y
tecnologia de alta calidad y

2) poniendo a disposicion del
vecino (en la Plaza Rivadavia) ele-
mentos que permitieron adquirir
de manera didactica conocimien-
tos de manejo (simulador de
vuelco, etc.)

Mapa Accidentolégico: se ha
completado el trabajo de elabo-

racion metodoldgica del Mapa y
cohesionado los elementos técni-
cos Yy los recursos humanos nece-
sarios para llevarlo a cabo.

Sitio Web: Se ha creado un sitio
web destinado a la seguridad Vial,
que cuenta con informacion, for-
macion y diversos elementos que
hacen que el ciudadano tenga
acceso a conocimientos viales.

Campanas Publicitarias: el
trabajo publicitario ha crecido
geométricamente. No soélo hay
presencia constante en los
medios de comunicacion de espa-
cios destinados a la concientiza-
ciéon, formacion e informacién
sobre aspectos generales; sino
que, ademas, cada actividad parti-
cular (desde controles hasta con-
sejos viales, pasando por cada
evento complementario a tenido
su debida campana publicitaria).
Ademas de las campanas perma-

nentes antes citadas, se realizaron
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Programa y acciones especificas en Seguridad Vial

las siguientes campanas especia-
les:

ANO 2008/09

TIPO CANTIDAD

FISA 2
Capacitacién inspectores 3
Charlas 2
Simulador de Manejo 9
Rutas en Rojo

Bicicleteadas 2
Visita Traverso 1
Agencia Nacional de 1

Seguridad Vial

CONTROL Y SANCION

ANO CAUSAS

2007 68769

2008 60362
2009(oct) 52040

- Se ha Promulgado la Ordenanza
con el nuevo Cuadro Tarifario de
Multas que permite sancionar
con montos mayores a los infrac-
tores.

Seguidamente se detalla la esta-
distica de las causas tratadas en el
Tribunal Municipal de Faltas:

En coincidencia con las estadisti-
cas de Infracciones y de
Mortalidad, la reduccion de cau-
sas es un indicador positivo de la

aplicacion del programa.

- Velocidad: Tal como previo el
plan en la actualidad se ha vuelto
a poder controlar velocidad
mediante instrumental técnico
especifico. Resta adquirir el mate-
rial tecnoldgico que permita su
concrecion.

- Alcohol: ver estadisticas infrac-

ciones y secuestros.

- Cinturon de Seguridad: Es

notorio el incremento del uso
gracias al complemento del con-
trol-publicidad. En los lugares
donde se esta realizando un con-
trol el acatamiento es de un 90%.
ver estadisticas infracciones y

secuestros.

- Control de prioridad de
cruce peatonal e invasion de
senda peatonal: la estrategia
del uso de megafonos ha produci-
do un impacto social de gran
repercusion. En los lugares donde
se estd realizando un control el
acatamiento es de un 80%. Por lo
tanto el indicador de desempeno
indica que la alta efectividad de la
estrategia debe ser aprovechada a
fin de lograr la interiorizacion de
la medida en la conducta del ciu-
dadano. ver estadisticas infraccio-
nes y secuestros.

o o 7

- Prohibicion de utilizacion
de motos por mas de dos
personas: ver estadisticas infrac-
ciones y secuestros

- Control de cruce de sema-
foro en rojo. Ver estadisticas
infracciones y secuestros

- Cascos: Es notorio el incre-
mento del uso gracias al comple-
mento del controlpublicidad. En
los lugares donde se esta reali-
zando un control el acatamiento
es de un 90%.ver estadisticas
infracciones y secuestros.

- Prohibicion de transportar
menores en los asientos
delanteros. Ver
infracciones y secuestros

estadisticas

- Prohibicion del uso de celu-
lar: ver estadisticas infracciones y
secuestros.

- Cumplimiento estricto para
los ciclistas: Se han realizado
tres (3) bicicleteadas (una para
ninos y dos para adultos) donde
se han difundido los elementos
para una conduccion segura de
bicicletas.



- Verificacion

Técnica

Vehicular: los controles se han

Programa y acciones especificas en Seguridad Vial

ANO 2009 (octubre)

. Falta de VTV 1811
centrado en las rutas de ingre-
so/egreso de la ciudad.
ESTADISTICA DE INFRACCIONES
TIPO MES | AGO|SEP |0CT|[NOV| DIC |ENE|FEB [MAR|ABR |MAY|JUN.|[JUL.|AGO| SEP [0CT
O.Senda 87 81 | 87|63 (38 |22|29 |33 |21 |15 |149|116|160(128|155
Peatonal
Falta de 63 | 80 |113| 69 [ 67 |112| 50 | 34 |76 | 65| 39 | 30 [ 46 | 38 | 45
licencia
Falta de 41 | 56 | 59 [ 40 | 25 | 56 | 27|12 |46 | 48 | 17 | 19 | 28 | 20 | 21
documentacion
Giro 48 [ 70 | 68 | 87 | 30 (30|34 | 57|43 |64 | 54 | 88 | 87 [ 59 | 109
Izquierda
Segunda Fila | 75 (121|128| 65 [ 42 | 36 | 51 |79 | 68 | 73 | 57 | 36 | 97 |140| 77
Zona 1092 [ 1050|939 | 743|615 (683 (516|600|518 (626|668 619|603 (473|515
Prohibida
Uso de 749 |1023|820(512 (349|328 | 381|447 (360|409 |488|543 (683|639 |745
Celular
Luz Roja 357|486 (395|244|151|162|167|175|159|193(340|320|320|320 (320
Sin Casco 212 | 354 (357(400|255|624|1266(157|142|149|117( 89 | 136|144 | 289
Falta Seguro [ 105 | 151 |158 (101 | 91 [143(102| 33 (125| 42 | 44 | 85 | 72 | 47 | 42
Sin Cinturén | 0 4 |769|575(263|542|333(294(235|170|324|201 (280427401
Alcoholemia | 31 | 9 | 28 (24 |20 (51 (17| 14|19 |46 |44 | O 0 [52]| 0
Parada 344 343 | 316|209 |137(109| 94 |129|105(206|217|175|229(187|205
Omnibus
Totales 3204 | 3828|4237 (3132 | 2083 |2898 | 2067 (2064:| 1917 |2105 | 2558 (2221 |2697 |2662 (2885
Total: 40558

Este cuadro estadistico demues-
tra con total claridad que se han
reducido, exceptuando la ocupa-

cion de senda peatonal, la canti-
dad de infracciones comparando
las labradas en Oct/08 (al inicio

del Programa) con las del mes de

octubre ppdo., sobretodo en los

puntos de la |° fase programa..
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Programa y acciones especificas en Seguridad Vial

Este resultado es coherente con
el buen desempeno de un progra-
ma de seguridad: reduccion de la
cantidad de infracciones debido a
que, el control, la formacion y la
informacion van produciendo los
cambios de conducta buscados
que, en la actualidad, recaen fun-
damentalmente de forma cualita-
tiva antes que cuantitativa.

Resulta significativo destacar que,
los meses de Diciembre y Enero,
son los de mayor cantidad de
accidentes e infracciones. Y esto
debido, fundamentalmente, a las
fiestas y el comienzo de las vaca-
ciones (ver informes de ISEV,
Luchemos por laVida y CESVI)

Infraestructura Vial : Luego
desarrollaremos con precision
este aspecto del plan hacia su 2da
fase. Sin embargo resulta necesa-
rio destacar la situacion de metas:

- ISEV: se han realizado los tra-
bajos técnicos preparatorios para
la profundizaciéon del estudio de
Movilidad Sostenible en nuestra
ciudad. Este trabajo consistio en
determinar prioridades (las indi-
cadas en el plan). En funcion de
ello se prevé para el 2010 la con-
tinuidad de los trabajos basados
en los médulos C y D del estudio

efectuado en Setiembre de 2007.

- Finalizacion del proyecto
Avda Cabrera: permanece en
estudio de factibilidad técnica
(incluye area del ISEV).

- Finalizacion del proyecto
Avda. Cerri: se concreto la
apertura de Avda. Cerri hacia
Chiclana-Montevideo propician-
do una mayor y mejor conectivi-
dad en la circulacién vehicular.

- Finalizacion del proyecto
semi peatonal calle
O’'Higgins entre

Chiclana: se encuentra en pleno

Brown y

proceso de construccion y pron-
to a su inauguracion.

- Se han colocado elementos
de sefalética y de seguridad
vial (semaforos, reductores de
velocidad) tantos en las nuevas
obras (ampliacién Avda. Alem,
asfalto Pilmayquén).

OBRAS DE INFRAESTRUCTURA VIAL

ANO 2009
Obra Totales
Semaforos 11(5 en instalacién)
Reductores 5
Seializacion 1350

EbpucAciON Y SALUD VIAL

Educacion vial para nifios:
durante la totalidad del ano la
Secretaria de Salud llevo a cabo el
Educacion Vial
148
escuelas y con una asistencia total
de 18406 alumnos de diversos

Programa de

impartiendo charlas en

niveles, con el objetivo de que
preciso de encausar a las nuevas
generaciones hacia una conducta
vial diferente.

ANO 2006
Descripciéon Totales
Auto 365
Ciclista 305
Moto 687
Peatéon 153
ANO 2007
Descripciéon Totales
Auto 350
Ciclista 284
Moto 810
Peatén 96
ANO 2008
Descripciéon Totales
Auto 291
Ciclista 304
Moto 995
Peatén 180
ANO 2009
Descripcion Totales
Auto 174
Ciclista 204
Moto 697
Peatén 158
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2) HosPITAL MuNicIpAL DE AGUDOS "DR. LEONIDAS LUCERO"
ToTAL DE EGRESOS FALLECIDOS POR ACCIDENTES DE TRANSITO

Accidentes 2006 2007 2008 2009
Autos 3 2 I
Bicicleta 3 5 I
Moto I 7 3
Peaton I 3
Via Publica I 4
Total 13 8 19 8

Salud Vial:

Seguidamente se agregan los
datos estadisticos que registra el
Hospital Municipal divididos en
dos grupos: |°
ingresaron por accidentes y 2°

Personas que
personas que fallecieron.

1) Ingresos por Accidentes de
Transito al Hospital Municipal

(guardia)

En coincidencia con las estadisticas de
Infracciones y de Causas, la reduccion
de Ingreso y mortalidad al Hospital es
un indicador positivo de la aplicacion
del programa.

LiceNciAs DE CONDUCTOR

El primer dato relevante por senalar
es que se han concretado el 80% de
las acciones previendo el funciona-
miento que tendra el otorgamiento

de la licencia a nivel provincial, es decir
el Registro Unico de Conductor

RUIT).

En ese sentido cabe destacar que,
desde el || al I5 de junio, el personal
del RUIT se presento a realizar cursos
de formacion para el personal de la
dependencia y de los municipios veci-
nos a fin de capacitarlos en los nuevos
conceptos, conocimientos, manejo de
tecnologia e integracion total en la
Provincia de Buenos Aires.

El Municipio de Bahia Blanca ha sido
designado como cabecera de zona,
razén por la cual asistieron represen-
tantes de los siguientes municipios:
Cnel. Dorrego, Cnel. Pringles, Cnel.
Rosales, Monte Hermoso, Patagones,
Puan, Saavedra, Torquinst y Villarino.

Optimizacion del tramite:

- Se ha puesto en funcionamiento el

otorgamiento de turnos a través de
0800 e internet.

- Se ha modificado la estructura edili-
cia a fin de brindar al vecino una mayor
comodidad para realizar los tramites

- Se ha conformado el Cuerpo de
Medicina Preventiva que no solo per-
mite atender mas personas sino que,
y esto es lo mas importante, ha permi-
tido una mejora sustancial en la eva-
luacion psicofisica. Cabe sefalar que la
Municipalidad de Bahia Blanca se
encuentra entre los tres (3) mejores
municipios que,a nivel provincial, jerar-
quiza el control médico del conduc-
tor.

ESTADISTICAS DE
LiceNciAs DE CONDUCTOR.

En coincidencia con las estadisticas de
Infracciones, de Mortalidad y de
Causas, el incremento en la cantidad
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LICENCIAS DE CONDUCCION

TIPO ANO 2007 ANO 2008 ANO 2009 (OCTUBRE)
Original 7357 8314 6297
Renovacion 16145 18509 18932
Duplicado 1215 1375 1140
Ampliacién 17401 2098 1904
Cambios 33 40 62
Total 26490 30336 28335

de Licencias de Conductor emitidas
es un indicador positivo de la aplica-
cion del programa ya que, la gestion de
control, incide inmediatamente sobre
la poblacion haciendo que esta nor-
malice su documentacion que implica
examenes de aptitud (en este caso
tratandose de un documento indis-
pensable para circular).

(Ver cuadro Licencias de
Conduccién)

ACTIVIDADES
COMPLEMENTARIAS

Este aspecto de la aplicacion del
plan merece un parrafo aparte. El
hecho de realizar actividades que
incluyan a los vecinos funciona
como un dispositivo de doble
efecto: por un lado el ciudadano
es parte de la construccién de la
seguridad vial y, a su vez, es com-
prometido en un proceso multi-

plicador que comienza por invo-
lucrarlo y ser asi ejemplo ante
quien no cumple. En ese sentido
se han llevado a cabo las siguien-
tes actividades:

- Luchemos por la Vida brindo

cursos de capacitacion para

Inspectores de Transito vy
Docentes por primera vez en
nuestra ciudad (jul/08)

- Charlas en Instituciones
Educativas (Colegios: La
Inmaculada y San Francisco -
Noviembre 08)

- Asesoramiento permanente
para docentes.

- Instalacion durante 3 dias del
movil de simulacion virtual de
conduccion "Rutas en Rojo" (8, 9
y 10 de diciembre 2008 y duran-

te el 7 y 8 de octubre ppdo.)

- Conferencia de Juan Maria
Traverso (19/12) sobre Seguridad
Vial y Cuidado en el manejo.

- Bicicleteada por la Seguridad
Vial (27/12) en el Paseo de las
Esculturas y Parque de Mayo.

- En conjunto con Familiares y
Victimas de Accidentes de
Transito se trabajo en la proyec-
cion de una ordenanza que
reduzca el consumo de alcohol al
conducir. Ademas, y durante los
Dia de |Ia

Primavera, se invité al cantante

Festejos por el
del grupo Virus a brindar un men-
saje de concientizacion Vial.

- Visita del Programa para la
Educacion Vial del Automovil
Club Argentino (ACA)
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ACCIDENTOLOGIA VIAL

Asociacion Platense Transito en La Plata - Prov. Bs.As.

El presente es un extracto de
un extenso trabajo que anali-
za mes a mes la evolucion de
la siniestralidad en el territo-
rio de la Ciudad de La Plata.

La seguridad vial consiste en la
prevencion de siniestros de tran-
sito o la minimizacion de sus
efectos, especialmente para la
vida y la salud de las personas,
cuando tuviera lugar un hecho no
deseado de transito. También se
refiere a las tecnologias emplea-
das para dicho fin en cualquier
vehiculo de transporte terrestre
(colectivo, camion, automovil,
motocicleta y bicicleta). Las nor-
mas reguladoras de transito y la
responsabilidad de los usuarios
de la via publica componen el
principal punto en la seguridad
vial. Sin una organizacion por
parte del estado y sin la modera-
cion de las conductas humanas
(particulares o colectivas) no es
posible lograr un éptimo resulta-
do.

Incuestionablemente el Siglo XX
se ha destacado como el siglo de
la tecnologia, el inicio de una era

totalmente distinta donde el
avance cientifico le ha permitido
al hombre alcanzar los beneficios
de los mayores logros tecnoldgi-
cos jamas pensados, ni aun por
los escritores de ciencia-ficcion
del ayer.

Gran parte del esfuerzo realiza-
do por el hombre en esta evolu-
cion fue aplicado al logro de for-
mas cada vez mas rapidas y con-
fortables de desplazamiento, que
le permitiera alcanzar grandes
distancias en tiempos cada vez
menores Y, a su vez, permitiendo
gozar del maximo confort.

Como es de suponer, estos avan-
ces tecnologicos aplicados a la
industria automotriz, permitieron
la aparicion en el mercado de
vehiculos que no siempre se ade-
cuan a la infraestructura vial exis-
tente, a la legislacion especifica y
particularmente a la educacién e
idiosincrasia de los pueblos, arro-
jando como consecuencia un
indice cada vez mayor de hechos
de transito con su secuela de
lesiones, muertes y pérdidas
materiales.

Debemos centrarnos mediante
una actitud hacia la vida como
una estrategia para crear un sis-
tema seguro de trasportes y
calles. Debiendo asentar que es
inaceptable el hecho de que
el transito cobre vidas huma-
nas.

El trabajo de seguridad vial de
acuerdo con nuestro concepto
significa que las rutas, las calles y
los vehiculos deben adaptarse en
mayor medida a las condiciones
del ser humano. La responsabi-
lidad de la seguridad es com-
partida entre quienes confor-
man el sistema de rutas y trans-
portes y quienes lo utilizan.

Pero la Seguridad vial no solo
debe ser preservar las vidas de

La Plata

BUENOS AIRES

"Bahia Blanca




las personas, sino que también
debe ser la capacidad de conver-
tir a aquellas personas que nor-
malmente manejan, en verdade-
ros conductores.

Cuando nos referimos a conduc-
tores lo hacemos desde el punto
de vista de la teoria del P.LLE.V
(Percepcion, Inteligencia,
Emotividad y Voluntad) ele-
mentos que intervienen de mane-
ra decisiva en la atencion y sus
consecuencias.

Comenzaremos diciendo prime-
ramente que para que la atencion
produzca la reaccion adecuada es
preciso que distintos elementos
fisicos y psiquicos actuen: los sen-
tidos, principalmente la vista; el
sistema nervioso; la inteligencia, la
voluntad, y el aparato locomotor.
Para resumir este conjunto de
elementos se ha formulado la lla-
P.L.LE.V. Estos
elementos intervienen de forma

mada teoria del

decisiva en la atencién y sus con-
secuencias.

1) Percepcion: en este punto
desarrollaremos todo lo concer-
niente a la Atencién. Se debe
destacar que la practica suele
convertir a la percepcion en una

Programa y acciones especificas en Seguridad Vial

actuacion refleja, de reaccion
condicionada y automatica, pero
para poder llegar a este punto se
necesita la actuacion consciente
repetidas veces.

2) Inteleccion o Inteligencia:
Percibida la sensacion, ésta se
transmite a través del sistema
nervioso al cerebro, el cual la
valorard y ordenara una actua-
cion acorde con la percepcion,
que sera la mas adecuada; es aqui
donde se encuentran las reaccio-
nes de eleccion. Si la actuacion
esta condicionada por los reflejos
adquiridos, la inteligencia apenas
actua, siendo la reaccién siempre
mas rapida. El tiempo que se
necesita para la asimilacion de la
sensacion y la elaboracion del

impulso logico que conlleva es lo

que se llama tiempo de inteligen-
cia.

3) Emotividad: Segln el estado
animico y emotivo del individuo
influye notablemente en la per-
cepcion, en el tiempo de inteli-
gencia y hasta en la reaccion logi-
ca. Un individuo tiene una reac-
cion apatica o incluso suicida
cuando un obstaculo que normal-
mente podia haber esquivado,
por una determinada situacion
emotiva especial sufre una inhibi-
cion y no logra evitarlo, debido
ello a que inconscientemente
deseaba la produccion del hecho
de transito.

4) Voluntad: Al percibirse la
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sensacion y elaborarse el juicio
intelectivo, interviene la voluntad
para la realizacién de lo que se
quiere, actuacion que se manifes-
tara a través de los organos fisi-
cos adecuados.

Mas alla de los estudios técnicos
que puedan efectuarse sobre las
causas principales de los acci-
dentes de transito, debemos
centrarnos en la mejor forma de
dar aquellos cursos a los futuros
conductores ya que desde ellos
debe empezar el cambio a corto
plazo, no limitandonos a expli-
carles lo que la normativa dice,
sino que realmente comprendan
el porque de esa normativa. Un
claro ejemplo de esto es la velo-
cidad en la intersecciones, todos
sabemos que es de 30 Km/h, pero
nadie sabe el porque. Esto puede
ser un ejemplo del cambio de
paradigma que debe llevarse ade-
lante por un lado para los resulta-
dos en el corto plazo, educando-
lo con el fin de que se comporte
de forma adecuada como usuario
de la via.

Para ello se podrian elaborar
pequenos manuales de conduc-
cion segura, de bajo costo eco-
némico, para entregar al usuario

juntamente con el registro de

conductor.

Como hemos mencionado en el
trabajo anterior existen varias
causas del alto indice de acciden-
tes en nuestro territorio, por
ejemplo:

Aumento del parque auto-
motor sin la correspondiente
infraestructura que lo contenga.
Muchas rutas y caminos estan en
regular o mal estado y con seha-
lizacion insuficiente y/o deficien-
te.

Circulan vehiculos en mal
estado.

No existen lugares seguros
para peatones y bicicletas.
No hay banquinas o estan en

mal estado.

No se controlan los excesos
de velocidad.

Excesiva publicidad en la via
publica que distrae a los conduc-
tores.

Desconocimiento e incum-
plimiento de las normas de tran-
sito.

Alcohol y drogas en conduc-
tores. Una franja muy afectada
por este flagelo son los jovenes.

Poco uso de elementos de
seguridad (cinturon de seguridad,
cascos, etc.)

Otros temas: el transporte
publico colapsando, exceso de
velocidad y choferes sobre exigi-
dos.

Y por sobre todas las cosas
el no control por parte del
Estado

La falta de capacitacion de
los inspectores de transito

La forma errénea del dicta-
do de cursos para sacar la licen-
cia de conducir.

Si bien las condiciones de transi-
tabilidad, en cuanto a la via se
refiere, en la mayoria de los cami-



nos o vias de circulacion de nues-
tro pais no son las optimas, ya sea
por las irregularidades que pre-
sentan a consecuencia de su con-
feccionamiento, "el hombre con-
ductor" no debe atenerse a ello
como tampoco deberia eximirse
de las obligaciones legales y mas
que nada morales para llevar a
cabo actos de imprudencia en la
conduccion, que a la postre resul-
tan convertirse en verdaderas
tragedias.

Cualquier persona que tiene uso
de razén se encuentra perfecta-
mente capacitada para "manejar”
un automovil, pero solo los ver-
daderamente aptos, fisica y psico-
l6gicamente, deben "conducir"
esta maquina peligrosa. No debe-
mos dejar de acotar en este
punto, que parece ser obra de
nuestra naturaleza humana o de
la adecuacion a las exigencias que
ya hace varias décadas impone la
sociedad misma, que quienes tie-
nen en su poder la facultad de
extender Licencias de Conducir
no bogan por el precioso dere-
cho a la "Vida" sino que en vez de
ello solo pregonan, como Ila
mayoria de nosotros.

El PLE.V., resulta ser éste un

Programa y acciones especificas en Seguridad Vial

estudio con fines practicos esen-
cial para un correcto abordaje de

los hechos de transito y base
para la implementacion de
politicas tendientes a la pre-
vencion de los mismos, conclu-

yendo en que definitivamente las
reacciones humanas se ven dismi-
nuidas por situaciones que en la
mayoria de las veces son previsi-
bles, y que de tomar conciencia
de ello el hombre contribuiria de
forma innegable a aspirar sin uto-
pias a un futuro mas alentador.

Por tal motivo, creemos necesa-
rio el cambio de paradigma en
materia de SeguridadVial, por eso
destacamos que "Nuestra comu-
nidad, a la que debemos aspirar,
es aquella donde la libertad y la

responsabilidad son causas y
efecto en que exista una alegria
de ser, fundada en la persuasion
de la dignidad propia. Una comu-
nidad donde el individuo tenga
realmente algo que ofrecer al
bienestar general, algo que inte-
grar y no solo su presencia muda
y temerosa".

Planteamos como herramientas
fundamentales la participacion
en la gestion y desarrollo de
politicas publicas y las conse-
cuentes acciones tendientes a:
educar mediante campahas e
informar a la sociedad de forma
correcta y acertada con el fin de
concienciar a las personas. Para
esto, el trabajo que tenemos por
delante es el de conceptuar de
que las calles, rutas y vehiculos
deben adaptarse en mayor medi-
da a las condiciones del ser
humano, ya que la seguridad es
compartida entre quienes con-
forman el sistema de rutas y tras-
portes, como de quienes lo utili-
zan. Otra base en la que debe
sostenerse es en cambiar la
forma de pensar tradicional signi-
ficando una nueva manera de ver
cudles son los problemas en la
seguridad vial y codmo resolver-
los.
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COMPARACION DE PERIODO 2008-2009

Durante este trayecto del trabajo se hard una comparacién entre ambos afios en
los meses ABRIL, MAYO, JUNIO.

A continuacién se plasmara los graficos con respecto a los lesionados y muertos
comprendidos en ambos periodos.

Luego haremos una comparacién de los accidentes entre las diferentes zonas
que componen a la ciudad.

LESIONADOS

350

300

250

200

150

100

50

Abril Mayo Junio

Afio 2008 = Afo 2009

MUERTOS
pég.1 8

12

105

10

/

= numero
oe]

Abril Mayo Junio

Ano 2008 = Ano 2009

SEGURIDAD VIAL



Gonnet d

San Carlos Qumm——

City Bell summm o

Abasto @0l »

Villa Evira  summmee

Villa Elisa d

5an Lorenzo Gmmme

e
Olmos e

]
M. Romero S

Ringuelet d

8
Los Hornos g mun

La Loma Sy

B. Norte S

Tolosa SRS

Centro *

0 50

100

Programa y acciones especificas en Seguridad Vial

150 200

Afo 2008 W Ano 2009

250

pég.1 9

SEGURIDAD VIAL - nimero 105 I



pég.20

105

7

- numero

SEGURIDAD VIAL

Programa y acciones especificas en Seguridad Vial

CONCLUSION

Los resultados obtenidos durante
el estudio de estos nueve meses
es sinceramente escalofriante,
dado que durante este primer
semestre del ano 2009 los acci-
dentes de transito fueron subien-
do en forma constante ya sea
mes a mes como tambien asi con
respecto al ano 2008, asi como
también los heridos y muertos a
causa de estos siniestros; arro-
jando los siguientes resultados,
con un promedio de suba men-
sual del

5%.

- Febrero con respecto a Enero,
una suba del 1,7 %

- Marzo con respecto a Febrero,
5%

- Abril con respecto a Marzo, una
suba del 2%

- Mayo con a Abril, una suba del
6%

- Junio con respecto a Mayo, una
suba del 9%

- Junio con respecto a Enero, una
Suba del 25%

una suba del

Es valido volver a resaltar que la
cantidad de lesionados de este
trabajo es el minimo, es decir que
son muchos mas, de la misma

forma que los muertos, dado que
no se tomo en cuenta el criterio
internacional mas generalizado,
que toma las muertes acaecidas
hasta 30 dias luego del accidente
vial, que suponen la causa del

deceso.

Es decir que con el nimero mini-

mos de muertos tomados en este
trabajo la ciudad de La Plata supe-
ra a Provincias como lo son la de
Tierra del Fuego, Santa Cruz,
Neuquén (la misma tiene la
misma poblacion que la ciudad de
La Plata) , La Rioja, Catamarca y
Tucuman (la cual tiene muchas
mas poblacion que la ciudad de La
Plata). A esto agregando que se
toma el numero minimo en cuan-

to a lesionados y muertos, es vali-
do destacar que proyectando
estos datos la ciudad de La Plata
cuenta con la misma cantidad de
provincias como las de: Rio
Negro, La Pampa, Chubut, San
Luis y Formosa. Posicionando de
esta forma a la ciudad en un alar-
mante ranking de muertes Yy

lesionados a nivel Nacional.

En cuanto a los resultados que
arroja el presente trabajo nos
encontramos que:

1) El dia Lunes en el horario diur-
no fue donde se produjeron la
mayor cantidad de accidentes de
transito, convirtiendo a este dia
en el mas peligroso durante el
horario mencionado.

2) El dia domingo en el horario
nocturno fue donde se produje-
ron mas accidentes de transito,
convirtiendo a este dia en el mas
peligroso durante el horario

mencionado.

3) El dia Lunes durante las 24
horas fue donde se registré el
mayor indice de accidentes, con-
virtiendo este dia en el mas peli-
groso de la semana.



4) La Colision en la que participa
una motocicleta arroja un resulta-
do preocupante, dado que los
hechos en los que participa este
tipo de rodado es mas de la mitad
con respecto al total, seguido
muy de cerca por el automovil y
mas atras por los colectivos.

5) Dentro del casco urbano, el
lugar donde se producen mas
hechos es, en lo que llamamos el
casco céntrico superando
ampliamente a los demas secto-

res del casco urbano.

6) Fuera del casco urbano, el
lugar donde se producen mas
accidentes es en Villa Elvira segui-
do de forma cercana por Los

Hornos y San Carlos.

COMPARACION DE
PERIODO 2008 - 2009

Vale aclarar que esta compara-
cion de periodos se hace en cuan-
to a los meses ABRIL, MAYO,
JUNIO.

En el caso del mes de Abril
del 2009 con respecto a Abril de
2008 la suba fue del 14 %.

Lo que respecta del mes de

Programa y acciones especificas en Seguridad Vial

Mayo del 2009 respecto a Mayo
de 2008 la suba fue de un 17%.

En cuanto al mes de Junio del
2009 en relacion con junio de
2008 sufrio una suba del 20 %.

El nimero mas escalofriante que
hemos obtenido es respecto a la
suma total de los meses que van
desde abril de 2008 a junio del
2009, dado que en |5 meses la
suba de accidentes de transito fue
de un 80 % aproximadamente y
un promedio mayor al de 10 acci-
dentes por dia.

En lo que respecta a lesionados y
muertos el trabajo de investiga-
cion arrojo los siguientes datos:

En el caso del mes de Abril
del 2009 con respecto a Abril de
2008 la suba de lesionados fue
del 14 % y de muertos fue del
25%.

Lo que respecta del mes de
Mayo del 2009 respecto a Mayo
de 2008 la suba en lo que a lesio-
nados respecta fue de |7% mien-
tras que en lo que a muertos res-
pecta fue de un 33%.

En cuanto al mes de Junio del
2009 en relacion con junio de

2008 sufrio una suba del 20 % en
cuanto a lesionados, mientras que

en las muertes la suba fue de un
34 %.

Para finalizar este trabajo cree-
mos que la concientizacion es
esencial asi como también el con-
trol, ya que ambos van de la
mano, no sirve de nada el tomar
politicas acertadas de seguridad
vial y que no haya control. Otro
punto importante es reveer la
capacidad de aquellas personas
que son responsables de preparar
a los futuros conductores para

que se conviertan en tal.

Hace falta mucho trabajo, pero no
es imposible, se puede llevando
adelante politicas importantes en
conjunto con la integracion de la

pég.21

diversas areas con el fin de poder |

bajar la tasa de siniestralidad en la
ciudad, convirtiéndola en una ciu-
dad modelo en materia de seguri-
dad vial no solo dentro del terri-
torio bonaerense sino dentro de
la Republica Argentina.

Por Juan José Perazzo
Vicepresidente y Roberto
Larregina Corvino Presidente de

Asociacion Platense Transito
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ILa educacidon
vial entra en la
carcel

Por J,Ignacio Rodriguez

La poblacién reclusa, entre la que hay 691 conductores por

delitos de trafico -alcohol, velocidad, conducir sin permiso,

conduccién temeraria. . .-, podréd beneficiarse de la campana

de educacién vial de Instituciones Penitenciarias, con tres

objetivo: facilitar el acceso al permiso de conducir, actuali-

zar conocimientos y mostrar las consecuencias de una con-

duccién peligrosa.

Las puertas de las carceles se
abriran de par en par para dar
paso a un proyecto educativo. Se
trata de una campana de univer-
salizacion de la educacion vial en
los centros penitenciarios duran-
te los proximos tres anos, pro-
movida por la Secretaria General
de Instituciones Penitenciarias
que entre otros aspectos, facilita-
ra el acceso al permiso de condu-
cir, permitira actualizar los cono-
cimientos viales a los internos y,
ademas, servira para concienciar-
les de las consecuencias de reali-
zar una conduccion peligrosa.
Para ello cuenta con la colabora-
cion de la Direccion General de

Trafico (DGT), la Fscalia de
Seguridad Vial, autoescuelas, aso-
ciaciones de victimas y otras enti-
dades con las que se ultiman
acuerdos.

Segin Concepcion Yagle, subdi-
rectora general de Tratamiento y
gestion Penitenciaria, un estudio
muestra que muchos presos -y
no solo los que han sido conde-
nados por delitos de trafico- han
conducido de forma habitual o
esporadica sin permiso. "Cuando
salgan van a tener un problema,
ya que, con la uUltima reforma del
Codigo Penal, es delito, aunque

antes solo era una infraccion

administrativa, en muchos casos,
es su Unico medio de vida y, pro-
bablemente, seguiran conducien-
do sin carné".

POR QUE CONDUCEN
SIN PERMISO

El citado estudio confirma algu-
nas cosas muy obvias entre los
que han conducido sin permiso.
Al parecer, senala Yaglie, "hay un
primer bloqueo ante el examen
tedrico porque son personas con
nivel cultural muy bajo y no se
sienten capaces de superar el
examen, y otra razén es que
obtener el carné es caro".

En este sentido, Instituciones
Penitenciarias planteard, para el
que no tenga medios, una exen-
cion de tasas, con los mismos cri-
terios que se utilizan para asignar
abogados de oficio; y eso, tanto
para internos como para la gente
de la calle. "No pretendemos que



al preso le salga gratis sacar el

carné -asegura Concepcion
Yaguie-. Sera gratis el tedrico,
pero el que tenga medios econd-
micos se debera pagar las clases
practicas cuando salga de prision;
para los que no tienen medios
habra que buscar becas o ayudas

sociales".

Un segundo objetivo es que
muchos de los que estan en pri-
sion y llevan tiempo sin conducir,
tengan la oportunidad de actuali-
zar sus conocimientos sobre las
nuevas normas.Y un tercer plan-
teamiento es que, sobre todo
aquellos condenados por delitos
del trafico, que han demostrado
ser poco respetuosos con las
normas Yy crean peligro, participen
en programas de sensibilizacion y
rehabilitacion.

EXPERIENCIAS
PUNTUALES
De forma esporadica, se han

La Educacién Vial entra en la cércel .

Los internos recibiran clases teoricas

gratis para el examen de conducir,
exencion de tasas para los que no
tienen medios.

organizado cursos Yy talleres en
algunos centros penitenciarios:
Badajoz, Lugo, Granada,
Tenerife, Villabona (Asturias),
Coérdoba, Valladolid, Ourense...

En Valladolid, por ejemplo, con
la colaboracién de la DGT, aso-
ciaciones de victimas y Ila
Federacion de Asociaciones
Gitanas, veinte reclusos asistie-
ron durante el pasado verano a
clases de educacion vial. En
Pereiro de Aguiar, de Ourense,
también en colaboracién con
Trafico, han participado |9
internos condenados por deli-
tos contra la seguridad del tra-
fico. Satisfecho con esta prime-
ra experiencia, Juan Carlos
Salvador, director del centro,
asegura que los internos tienen
como denominador comun, el
alcohol, las drogas y que no dan
importancia a los delitos de trafi-
co. "Para ellos, matar a alguien
con un coche porque vas bebido

"ME SACARE EL CARNE
CUANDO SALGA"
RaUL P.C. CumPLE 4 ANOS DE CARCEL.

Raul lleva dos afos recluido en el
Centro Penitenciario orensano de
Pereiro. Con 34 afios, ha tenido mala
experiencia con las drogas (ha partici-
pado en un programa de desintoxica-
cion) y ya sabe que una cosa lleva a
otra: atraco, uso indebido de vehiculo a
moros, conducir sin permiso... Tiene
fama de ser un as al volante, un figura,
pero no tiene carné y el taller de "ree-
ducacidn vial" al que acaba de asistir ha
despertado su interés. La tutora del
curso le ha regalado un manual de
seguridad vial y le va a dar algunos test
para que trabaje. "tengo la esperanza
de que pronto me concederdn el tercer
grado y el primer sueldo serd para
sacarme el carné".

Asegura que le ha impactado el testi-
monio de dos victimas que han partici-
pado en el curso. Destaca: "la fuerza, las
ganas de vivir de un chaval en silla de
ruedas, que perdié a sus amigos en el
mismo accidente... y él estd ahi, con una
mision en la vida: contar su experiencia
para que otros no cometamos los mis-

]

o conduces de forma temeraria
no es lo mismo que hacerlo con
un arma, de ahi la importancia de
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. La Educacion Vial entra en la carcel

los distintos médulos en los que
se explica como afecta el alcohol
a la conduccioén o las consecuen-
cias de los accidentes". Los pre-
sos han acogido el taller con
mucho interés. Piden mas.

El 15 de septiembre pasado habia
en prision 691 condenados exclu-
sivamente por un delito de trafi-
co; pero el nimero se eleva a
2.615 cuando el delito de trafico
no es el unico ni el principal. En
menos de un ano, el numero de
internos ha experimentado un

H O,
incremento de cerca del 50%. drogas o una tasa de alcohol

En el proximo numero dedicare-
superior 1,2 gr/l, o bien superar

en 60 km/h los limites de veloci-

mos un amplio reportaje sobre

REINCIDENTES, los trabajos en beneficio de la
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A LA CARCEL

Seguin Bartolomé Vargas, Fiscal de
Seguridad Vial, la prision se reser-
va para supuestos de graves
infracciones con resultado de
muerte o lesiones graves. "Un
25% de los ingresos obedece a
condenas por reiterados delitos
de peligro sin lesiones: tras una
tercera o cuarta condena , se
opta por su ingreso a prision".

Segln la Fiscalia, desde la reforma
penal se han registrado mas de
120.000 condenas por delitos de
trafico, y la pena, en mas de
120.000 condenas por delitos
como conducir sin permiso, con

dad en ciudad, y 80 en carretera. comunidad.

EL DOBLE DE DELITOS EN 2008

La Memoria de la Fiscalia del Estado presentada reciente-
mente destaca el incremento del 50% de los delitos de trafi-
co, tanto por un mayor celo en su persecucién como por la
ultima reforma del Cédigo Penal de diciembre de 2007. Asi,
de los 87.755 procedimientos penales abiertos durante 2008,
mas de 50.000 se deben a la conduccion bajo influencia de
alcohol/drogas, seguidos de casi 30.000 casos por conducciéon
sin permiso; 1.337, por negarse a someterse a pruebas de alco-
holemia; 1.221, por conduccidn temeraria; cerca de un millar
por crear riesgo a la circulacién; y mas de 400, por conducir
con desprecio a la vida. Igualmente, la Memoria destaca el
relevante incremento de los juicios rapidos por delitos contra
la seguridad vial, que llegan a superar el 40% del total. El
aumento de las condenas a trabajos en beneficio de la comu-
nidad (unas 60.000 en 2008) es otra consecuencia de la refor-
ma penal. En este sentido, la Memoria pone de relieve el esca-
so nimero de plazas -unas 15.000 en enero de 2009-, por lo
que el 80% de las condenas estin pendientes.




I Publicaciones

foro

isev

SO
= | i ]
Nl W
o L
.--',h-|_'- e "'!_.L:':.'- _|“‘ i,
'y S I o AR ¢
i .
B
L e— L
“'.;- = r 1 ! .
N - ) i
- - _I'. ]
= - == I
B A1 i
- TN :

. -
EscuelaSeguraisev
(=il P

) Portal de
Educacion

Profesionales
¥4, del control y
prevencion del

transito publico



http://www.isev.com.ar/
http://en.calameo.com/accounts/4809
http://www.escuelaseguraisev.com.ar/index.php
http://www.isev.com.ar/foro.html
http://movilidadseguraisev.blogspot.com/
http://profesionalesdeltransito.blogspot.com/

105

d

= numero

3
=
=
=
2
=
>
©)
e
N

POSTALES DEL TRANSITO

Por Maria Eugenia Bertotti

Pensamientos de un peaton
comun y corriente

Como todos los dias, a la salida
del jardin de mi hija, paso a bus-
carla para llevarla a la casa de su
abuela donde la cuidaran hasta
que yo regrese de mi jornada
laboral.

En el dia de ayer iba caminan-
do con ella de la mano cuan-
do, a punto de cruzar la calle,
nos encontramos con un
muro de cuatro ruedas, esta-
cionado justo en la ochava, de
forma que no nos dejaba ver si
venian autos circulando por la
calzada ni tampoco podiamos
cruzar sin tener que invadir la
otra via, que nada tenia que
hacer en nuestro camino.

Luego de atravesar esta odisea
urbana, jugando practicamente
alVeo Veo, llegamos a la vereda
opuesta, para retomar nuestro
camino.

De repente, mi hija se suelta de
mi mano y comienza a correr.
Asustada, agilicé mis pasos para
poder tomarla de la mano y expli-
carle el grave dafo que podia
provocarse si llegase a tropezar y
caer fuera de la vereda, para que
en esas angostas aceras un colec-
tivero, no pudiendo verla por el

angulo desde su asiento, provoca-
se la peor de las pesadillas, que
diariamente ya no nos sorpren-
den en las tapas de los diarios

matutinos.

Cuando dejo a mi hija en casa, ali-
viada de haber logrado llegar, des-
pués de cruzarme con mons-
truos, fantasmas, precipicios, dra-
gones que hechan humo (los mis-
mos miedos de los cuentos que le
leo a la noche, los encuentro en esta
urbe disfrazados de carne y hueso,
con corazas de chapa y pintura),
"bosque
encantado", me doy cuenta, que

una vez sola en el

estoy llegando tarde a mi trabajo,
pero me doy cuenta tarde. Ya
estoy cruzando la avenida por el
medio de la misma, esquivando
algin auto que se atreve a enfren-
tarme en un reto a la veloci-
dad, que huele a estafa. ;Qué
estoy haciendo? Me digo a
mi misma ;Cémo pretendo
cuidar a mi hija de estas
garras de la inseguridad
vial, si yo soy una contri-
buyente diaria a su causa?

A veces el apuro, la presion de
querer cumplir horarios, no se
miden con la regla del tiempo
de la vida, y esta ultima termi-
na perdiendo el partido.Y con
ello no perdemos solo una
persona, lo que trae aparejado
es irremediable para la socie-
dad.

No quiero ser un nimero mas
en estadisticas, ni quiero que mis
hijos lo sean, por eso hoy empe-
zare a pensar antes de cruzar una
calle, antes de subir a mi automo-
vil, en prevenir mi futuro.

Me doy cuenta que a veces cam-
biar el mundo para hacerlo un
lugar mejor, depende en gran
parte de mi forma de circular en
el.



Sabado a la noche, otra vez

El fin de semana surgié un buen
plan para mi y mis amigas. Un
amigo nos invitaba a una fiesta en
San Isidro.

Fuimos en el auto de una de las
chicas. La verdad es que la invi-
tacion no nos defraudo.

El lugar era una casa con un
gran patio, pileta, y lo mas lla-
mativo: dos barras de bebidas,
libre, gratuita y a nuestro capri-
cho. Inmediatamente todas nos
dirigimos a ellas. Con el correr
de la noche, observo que mi
amiga, la conductora, comienza
a beber uno, dos, tres vasos de
Fernet, e iba por mas. Yo me
empecé a inquietar por la vuel-
ta.

Entonces, decidi hablarle vy
ofrecerle la posibilidad de que
sea yo quien conduzca de
regreso. En un primer momento
me dijo que no, que ella podia
manejar, y que no queria moles-
tarme. Yo le insisti, le dije que no
habia problemas, ya que yo no
habia bebido, y preferia estar
tranquila por el regreso. De esta
forma ella podria seguir bebiendo
si asi lo deseaba.Accedio. Las con-
duje a todas a sus casas. Me senti
el "Conductor Amigo"

De esta experiencia saque varias

conclusiones. Una de ella fue la
necesidad real de que alguien en
el grupo de amigos no beba

cuando se sale. Puede ser moles-
to, pero yo senti que fui til, y no

deje de divertirme por no tomar
alcohol una noche.

La franja horaria de la madrugada
es la mas critica en accidentes via-
les y de ella surgen que son los
jovenes los mas comprometidos.
Suelo conducir en ese horario y
es notable la peligrosidad al
hacerlo. Conductores ebrios,
picadas en plena avenida, cruces
con semaforos en rojo, etc.

Postales del transito

La ingesta de alcohol produce una

disminucion en los reflejos, los

tiempos de reaccién se alargan, y

se presentan fallas de coordina-

cion y somnolencia. El campo
visual se reduce, se produce
una falsa idea de las distancias,
se adormece el sistema ner-
vioso en general. A todo esto
se le agrega una peligrosa sen-
sacion de invulnerabilidad en
el conductor.

Manejar alcoholizado o subir
a un auto y que el conductor
este bajo efectos del alcohol,
es evitable. S6lo depende de
nuestra capacidad de decir
NO.

Es un mal habito de la socie-

dad creer que para sufrir un

accidente uno debe presentar

serios signos de ebriedad.

Con solo beber dos vasos de
cerveza se reducen los reflejos a
la mitad. Los accidentes no exis-
ten.

El Estado debe concientizar a esta
sociedad tan mal aprendida sobre
los peligros del alcohol. Con limi-
tar la venta del mismo no solucio-
na el problema de base. Sélo hace
falta salir a la calle y ver que el
alcohol es hoy en dia un problema
en la salud de toda nuestra socie-
dad.



Por Néstor Sebastian

Esperar La Red?

Contexto para infraestructura ciclista de la Ciudad de Buenos Aires

En el Taller de Seguridad en
el Transporte Activo
"Bicicletas, una deuda pen-
diente" que en diciembre de
2009 la Asociacion de
Ciclistas Urbanos (ACU) orga-
nizara acompanando a la
Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV), mani-
festamos que frente a la necesi-
dad de movilidad deberia pensar-
se la accesibilidad -capacidad de
realizar desplazamientos en con-
diciones adecuadas de seguridad
y calidad, con disponibilidad de
infraestructuras y modos de
transporte- como un derecho.

Tomando como premisa que las
politicas de transito y transporte
deben considerar la promocion
de la bicicleta y garantizar el
derecho de circulacion de sus
usuarios, nuestra presentacion se
baso en el proyecto de Ley
Nacional 5541-D-2009 del

diputado Zancada, con observa-
ciones y propuestas orientadas a
la problematica ciclista en gene-
ral, muchas de las cuales son
vigentes para la  Ciudad
Autonoma de Buenos Aires.

Actuar con posterioridad a la
demanda, emparchar, postergar,
son caracteristicas de la gestion
del transito y transporte que sig-
nan la movilidad portena desde
hace anos. El resultado es un sis-
tema disfuncional, que genera en
principio Inequidad, congestién e
inseguridad vial, condicionando
prioritariamente a los usuarios
vulnerables o cautivos: peatones,
ciclistas, pasajeros de transportes
publicos.

Pese a este contexto la utiliza-
cion de la bicicleta como
medio de transporte ha aumen-
tado exponencialmente.

Diversas razones explican esta

situacion -mejoras técnicas, crisis
econdémicas, déficit del transporte
publico en periferias, cicloturismo-,
produciendo una movilidad ciclis-
ta que se impone a los condicio-
namientos negativos.

La ACU, como referente de los
usuarios priorizo la realizacion
de infraestructura ciclista
junto a la pacificacion del tran-
sito como principales medidas de
integracion y seguridad, y herra-
mientas para modificar la inercia
del modelo vigente de movilidad
urbana, dependiente del automo-
vil particular.

A diferencia de lo ocurrido en
muchos paises europeos o en
experiencias latinoamericanas,
donde los gobiernos "bajaron"
planes y obras, en la ciudad de
Buenos Aires la instalacion del

tema de la bicicleta como medio



masivo de transporte fue impul-
sado por los ciclistas. El derecho
a ser reconocidos como actores
del transito generd las multitudi-

narias Marchas de la Bici
(ver foto) como expresion del
reclamo a los sucesivos gobier-
nos de la Ciudad Autonoma
por una infraestructura ciclo-
viaria acorde.

La propuestas de "Red
Cicloviaria" y "Guarderias
para Bicicletas" que la ACU
presentara en  Audiencia
Publica en 1999, materializaban
las lineas de deseo de los des-
plazamientos ciclistas, siendo
insumo de los Planes de
Carriles Preferenciales poste-
riores. El proyecto "Red de
Carriles y Equipamiento
para Bicicletas" elaborado
por el Consejo del Plano

Urbano Ambiental (CoPUA),

confirma posteriormente dichos

K

Néstor Sebastian es Licenciado

en Accidentolocigia y

Prevencién Vial y Presidente
de la Asociacion de Ciclistas

itinerarios.

Cuando las hubo, las respuestas
desde las distintas gestiones de
gobierno, no fueron opuestas a

Urbanos (ACU)

¢Esperar la Red? .

y parciales. El resultado son obras

- - - -
]
Rsociacion Ciclistas Urbanos

=

estos proyectos, pero si minimas

ciclistas inconexas y discontinuas.

Hay que destacar en esta opera-

toria el déficit de cuadros
técnicos capacitados y/o
permeables al desarrollo de
vias ciclistas de calidad, que
utilicen la bicicleta como
medio de transporte Yy
conozcan las especificidades
de la actividad. La falta de
presupuesto agudiza estas
deficiencias, haciendo
depender la realizacion de
toda obra de la discreciona-

lidad del funcionario de

| turno.

La promulgaciéon en diciem-
bre de 2007 de la Ley N°
2586 de
Transporte Publico de
Bicicleta" (STP) conocida
como "bicing", pone a la

"Sistema

bicicleta en la agenda portena
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¢Esperar la Red?

como parte de la solucion a los
problemas de transito. Esto de
por si auspicioso, podria no serlo
si su implementacion y tarifa se
orienta al turista.

El actual gobierno comunal -
como sus antecesores- ha con-
dicionado la realizacién de toda
obra al diseno de un Proyecto
de Red Cicloviaria. Requisito de
manual, en la practica opera
promoviendo la idea de que el
uso de la bicicleta "empieza" a
partir de "La Red" y solo como
opcion al automovil particular,
ignorando la movilidad ciclista
actual y los proyectos previos,
sirviendo ademas como excusa
a la inaccion en el mantenimien-
to de la infraestructura existen-
te.

Que en dos anos de gestion ten-
gamos el tercer Subsecretario de
Transito y Transporte es un dato
forma,

insoslayable. De igual

reconocer que el actual ha
comenzado a materializar algunas
intervenciones interesantes en
materia de infraestructura ciclista
y convocado a usuarios, organiza-

ciones y empresas ligadas a la

actividad a un espacio participati-
vo.

Con estos antecedentes desde
ACU hemos
Propuesta de Infraestructura

elaborado una

Ciclista, factible de realizar en el
corto plazo, con intervencion
sobre areas de conflicto e instala-
ciones aptas para guarda de bici-
cletas, consolidando las actuales
vias ciclistas. Como presupuestos
del proyecto se tiene en cuenta
que las obras tomaran en cuenta
los Proyectos de Red conocidos
a la fecha y que la segregacion o
separacion fisica de las vias ciclis-
tas se realizara solo cuando solu-

cione los conflictos que la gene-
ran.

La propuesta define las lineas
de deseo del transito ciclista,
dando prioridad a las interven-
ciones en las zonas de conflicto
de esos itinerarios, sean de traza-
dos potenciales o surcados por
vias ciclistas actuales, teniendo
en cuenta las conexiones metro-
politanas (accesos/egresos a tra-
vés de Av. Gral. Paz y Riachuelo)

Para el Macro y Microcentro la
trama definida contempla posi-

| bles modificaciones en funcion

de los recorridos del transporte
publico y sus carriles exclusivos.

Se destaca la importancia de la
demarcacion horizontal, sobre
todo en lo referido a emblemas,
figuras y canalizadores de transi-
to, herramientas muy poco usa-
das en nuestra ciudad.

Se estima que las medidas mas
econdmicas, de rapida aplicacion
y efectos inmediatos en la pro-
mocion del uso de la bicicleta
seran las referidas a la guarda de
las mismas. Frente a la inexisten-



cia de lugares destinados a esa
funcion las acciones deberan
orientarse a la reglamentacion de
las Leyes N° 1752
(Estaciona-mientos y tarifas)
y N° 3105 (Coédigo de
Habilitaciones), que obliga a los
garajes comerciales a recibir bici-
cletas con una tarifa acorde al
espacio ocupado Y fija un numero
minimo de anclajes para bicis
segun el total de cocheras habili-
tadas.

En paralelo el Ejecutivo porteho
debera implementar sistemas de
recepcion y guarda en edificios
municipales. Si bien las instalacio-
nes ferroviarias no son de ambito
local, si existen areas linderas a
las mismas y sobre algunas cabe-
ceras de subte que siendo juris-
diccion del Gobierno de Ia
Ciudad de Buenos Aires permiten
intervenciones.

La especificidad de los puntos tra-
tados en el proyecto y el turno de
prioridades establecido de mane-
ra alguna pretende desentender-
se o denostar cualquier planifica-
cion, o de la realizacion de obras
de mayor envergadura.Antes pre-

tende aprovechar la experiencia
acumulada y modificar con inme-
diatez las condiciones de la movi-
lidad ciclista, comprometiendo a
quienes con poder de decision
puedan, por accion u omision,

influir en la tematica.

Necesaria condicion sera la cre-
acion dentro de la estructura de
Transito y Transporte de Ia
Ciudad de la "Oficina de la
Bicicleta", que coordine las
acciones de los diferentes orga-
nismos y sectores involucrados,
audite las obras en marcha, pro-
ponga modificaciones, enlace con
la Legislatura, cree una memoria y

¢Esperar la Red?

archivo de la actividad, y sea nexo
con los usuarios. El paso previo es
convocar a la Comision Promo-
tora de la Bicicleta en el transito
(COMBICI).

Lograr una movilidad soste-
nible es mas que disenar
vehiculos e infraestructuras:
es cultura y comportamien-
tos. Una nueva cultura que
requiere de todos los gru-
pos y sectores sociales, cam-
bios en sus habitos de movi-
lidad.Y que los planes y pro-
gramas que los promuevan
contemplen metodologias y
acciones novedosas.

Al impulsar estas propuestas

también advertimos sobre parti-
cularidades sociales (porcentajes
de la poblaciéon con derechos ciuda-
danos bdsicos cercenados) y econo-
micas (crisis energética, subsidios al
precio de combustibles y al transpor-
te publico), que sumadas a la cre-
ciente urbanizacion, aseguran -
mas alla de los que elegimos la
bici por opcidn - un sostenido
crecimiento del vehiculo bicicleta
como modo de transporte de
personas y carga.
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Carta Argentina
de la Seguridad Vial

El pasado 14 de octubre, luego de dos afios de trabajo del

grupo de seguridad vial de IDEA, iniciado en el 2007, afo

de la seguridad vial, fue presentada oficialmente la CARTA
ARGENTINA DE LA SEGURIDAD VIAL.

Luego de dos afios de trabajo del
grupo de seguridad vial de IDEA,
iniciado en el 2007, ano de la
seguridad vial, fue presentada ofi-
cialmente la CARTA ARGENTI-
NA DE LA SEGURIDAD VIAL en
un acto junto a Agencia Nacional
de SeguridadVial, ANSV, represen-
tada Rodriguez

por Felipe

Laguens, su Director Ejecutivo.

Con la firma de mas de 93
empresas y entidades del
Sector Privado argentino fue
presentada esta primera version
de la Carta.

El Grupo de Seguridad Vial, crea-
do en el marco de IDEA -Instituto
para el Desarrollo Empresarial de
la Argentina, reine a organizacio-
nes preocupadas Yy ocupadas
desde hace mucho tiempo por el
flagelo de los siniestros de transi-

to.

Una de sus principales aspiracio-
nes ha sido el obtener la concien-

Lic. Felipe Rodriguez Laguens - Director ANSV

cia y el firme compromiso de los
actores del Sector Privado en
sumarse a la instrumentacién de
acciones que permitan paliar esta
problematica que nos involucra.

La firma de la Carta Argentina de
Seguridad Vial refleja el compro-
miso que se asume de implemen-
tar en el ambito de la organiza-
cion, por iniciativa propia, accio-
nes concretas orientadas a la con-
cientizacion en materia de seguri-
dad vial. El acto fue encabezado

por Francisco Maria Aste-
larra (Presidente del Grupo de
Seguridad Vial de IDEA), Ignacio
Gonzalez Garcia (Miembro del
Directorio de IDEA) y Felipe
Rodriguez Laguens (Director
Ejecutivo de laAgencia Nacional

de Seguridad Vial).

Conforme se destaco durante el
acto es intencion del Grupo con-
vocar a sumarse a mas empresas
en forma permanente y constan-
te.



Creacion del Consejo
Cientifico honorario de la ANSV

Durante la jornada del pasado
Jueves 29 de octubre, en los salo-
nes de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial tuvo lugar el acto
constitutivo y primera reunion
del creado Consejo Cientifico
Honorario por Disposicion
Nro. 208 (2009) del Director
Ejecutivo, Lic. Felipe Rodriguez
Laguens. Durante la misma el
Director Ejecutivo entrego copias
de las designaciones a los
Miembros del Consejo e instruyo
sobre los alcances de las Misiones
y Funciones del Consejo.

Disposicion ANSV Nro. 208 del
28/10/2009

El Director Ejecutivo de la
Agencia Nacional de Seguridad
Vial dispone:

ARTICULO 1°.- Créase en el
ambito de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, el Consejo
Cientifico Honorario que tendra
como misién principal el desarro-
llo de las actividades descriptas
en el Anexo | que forma parte
integrante de la presente. El
Consejo creado, estara integrado
por seis miembros designados
por el Director Ejecutivo, quienes

actuaran en forma ad-honorem.

ARTICULO 2°.- Designase
como integrantes miembros del
Consejo Cientifico Honorario al
Lic. Miguel Salvia, Arq. Eduardo
Lavecchia, Dr. Jorge Neira, Dr.
Pablo Wright y a la Dra. Marta
Fernandez.

ARTICULO 3°.- Designase
como Coordinador Técnico del
Consejo Cientifico Honorario,
por parte de la Agencia Nacional
de Seguridad Vial, al Director
Nacional del Observatorio Vial, a

Novedades .

cargo del Observatorio de

Seguridad Vial.

ARTICULO 4°.- Designase
como Coordinado Administrativo
del Consejo Cientifico
Honorario, al Sr. Ezequiel Bracco.

v

Agencia Nacional

de Seguridad Vial
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ANSV:

Cifras oficiales

La Agencia Nacional de
Seguridad Vial, publico en su
Boletin N°I, las cifras oficiales
producidas por la Direccion
Nacional del Observatorio
Vial, referidas a la siniestralidad
vial del ano 2008, aplicando las
normas internacionales en la
materia.

Alli dieron a conocer que “el afio
pasado se produjeron en
Argentina 97.474 siniestros de
transito con victimas, entendién-
dose como tales aquellos en los
que una o varias personas resul-
taron muertas o heridas y esta
implicado al menos un vehiculo
en movimiento. Por primera vez,
se ha constituido un equipo téc-
nico especifico para procesar y
analizar las Estadisticas Viales a
nivel nacional, mejorando sus-
tancialmente la recoleccién de
datos, completando y dando un
salto cualitativo a la tarea que
venia desempenando el Registro
Nacional de Antecedentes de
Transito (RENAT). El observato-
rio Vial ha incorporado ademads,
un drea de Gestion de Calidad
para poder contar con las nor-
mas 1SO 9001/08 en todos los
procesos que intervienen en
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FUENTE
RENAT

FUENTE
RENAT

FUENTE
RENAT

FUENTE
ANSV

FUENTE
RENAT

~ 2004 2005 2006 2007 2008
vicvas e e e —
MO sUGaR DeL 3842 4175
SINIESTRO VIAL
3047 3378
vicTIMAS 78
MORTALES 7564 7439 7552
TOTALESL
6599
VICTIMAS
CAD':\OQK:)':% 50.42 52.22
VEHicuLOS ==
42,69  43.77

esta informacién, al incorporar
una prdactica revision y mejora
continua de los mismos.”

Segun este Boletin:

- el mayor nimero de victimas
fatales se produce en Rutas
Nacionales representando mas
del 50% del total del pais;

- los tramos de edades de mayor
riesgo son los comprendidos
entre |5 a 34 anos;

- el 68,60% de las victimas son
conductores, el 11,30% peatones
y el 20,10% pasajeros;

- la distribucion de victimas mor-
tales por sexo arroja que el
77,37% es de sexo masculino y un
22,63% de sexo femenino;

- respecto al tipo de colision des-
tacan: vuelco fuera de calzada, por
alcance, angulo, atropello de ani-
mal y frontal que representan mas
del 50% del total;

- de la totalidad de las victimas un
92,65% corresponde a lesionados
y un 7,35% a fallecidos ;

- del total de siniestros produci-
dos en el 2008, el 73% ocurrieron
en la franja horaria diurna y el
27% en la franja horaria nocturna.
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Programa Continuo de
Formacion Profesional

En el mes de Noviembre, en el
marco del Sistema de Gestion
en Seguridad Vial, de
Proteccion Mutual de
Seguros, parte del equipo de
Prevencion de Siniestros, la uni-
dad Evaluadora Vial e instructo-
res del ISEV, viajaron a la ciudad
de Balcarce para brindar jorna-
das de capacitacion a los conduc-
tores de la empresa Mercurio,
y realizar acciones comunitarias
como ser charlas en estableci-
mientos educativos y con perso-
nal de la Direccion de Transito
local.

La formacion brindada estuvo
propuesta en relacion a la tema-
tica de “El profesional del
transito en el entorno actual '

de la seguridad vial”. Se anali- ~— ‘i,'
z6 la importancia de la labor pre- o
ventiva que cumple el agente de
transito, asi como también los
cambios normativos producidos
en la Provincia de Buenos Aires y
su impacto positivo en la tarea
de prevencion de los siniestros
viales.
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Esta accion contd con el apoyo
institucional de la Direccion
Provincial de Politica vy
Seguridad Vial de la Provincia
de Buenos Aires.

Conductores de la Empresa Mercurio, junto con Daniel Manente
(PROTECCION), luego de la capacitacién realizada por el ISEV
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Programa Escuela Segura
en Goya, Corrientes

Organizado por la Escuela
Profesional ‘“Valentin Vira-
Instituto "General
San Martin" y la Municipa-
lidad de Goya y con el apoyo de
Proteccion Mutual de Segu-
ros se llevaron a cabo durante el
viernes |3 y siabado [4 de
noviembre, las Jornadas de capa-
citacion en “Educacion Vial” en el

soro”’, el

marco del Programa “Escuela
Segura”.

El evento educativo se desarrollo
en instalaciones de la Escuela
Virasoro, con la capacitacion a
docentes del nivel inicial, primario

y secundario.

En la apertura del encuentro hizo
uso de la palabra, el Director de
Transito, Fernando Vallejos
quien dio la bienvenida y destaco
la importancia de estas capacita-
ciones para impulsar a los docen-
tes de los niveles inicial, primario
y medio a seguir trabajando con
los contenidos de educacion vial
en el aula, lo cual ayudara a trans-
formar nuestra cultura vial.

También participaron del inicio de
las jornadas, la rectora de la
Escuela Profesional "Valentin
Virasoro", Elena Inés Martin
de Petiti; la jefa del Departa-

.I .,.-"l. . ‘j“-; *ml

Disertacion Dra. Marta Fernandez

mento Estética de dicho estable-
cimiento, Laura Susana Man-
zanares, el Director de Depor-
tes, Gerardo Bassi; el perito de
la  Direccion de Transito,

Docentes convocados

Alejandro Stortti; el médico de
la URIl de la Policia de Ia
Provincia, Eduardo Correa, asi
como numerosos docentes, peri-
tos, miembros de fuerzas de segu-



Novedades .

ridad y publico en general.

El viernes la jornada estuvo
orientada a docentes del nivel
secundario. La primera parte
comenzd alrededor de las 9,y se
extendié hasta las 12, y tras una
pausa se reanudo a las 14 y hasta
las 17.

Las disertaciones estuvieron a
cargo de especialistas que des-
arrollan funciones en el Instituto
de Seguridad y Educacion
Vial (Isev), entre ellas la doctora
Marta Fernandez quien se refi-
rio al tema “Hacia una movilidad
segura y responsable, relacionado
con la Juventud y la seguridad
vial”, y brindo estadisticas de
transito que involucran a jovenes.

Luego hubo una conferencia a
cargo de Maria José Bertotti
que hablo sobre la “Didactica de
. Por la tarde se
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la educacion via
realizé un trabajo en taller con
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los asistentes.

El dia sabado 14, la jornada de

Docentes trabajando en el taller

capacitacion fue destinada para
docentes del Nivel Inicial y

Primario, y a su término, se entre- P-q Instituto

. 3
Proteccion  5-— deSeguridad
Mistanal de Segpiros del Trany & yEducacienVia

www.isev.com.ar

garon certificados avalados por el
Instituto Superior del Profeso- Pl
rado “General San Martin”.
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Por la Seguridad Vial...
en Mar del Plata

Proteccion Mutual de Seguros de
Transporte Publico de Pasajeros
y, la Provincia de Buenos Aires, a
través de la Direccion Provincial
de Politica de Seguridad Vial,
decidieron unirse estratégica-
mente, para llevar a cabo una
accion destinada a colaborar en la
prevencion de siniestros de tran-
sito, en un momento muy critico
para la seguridad vial, como lo es
la temporada de verano.

Es asi como en esta oportunidad,
se eligio la ciudad balnearia de
Mar del Plata y, se concretd la
presencia de "El Educador Vial"
(bus doble piso) que, como una
verdadera "aula movil", sirve de
escenario a las distintas activida-
des que se han organizado en
forma conjunta, sumandose tam-
bién la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV).

El Instituto de Seguridad vy
Educacion Vial (ISEV), encargado
de la direccién técnica de la pre-
sente accion, sugirié difundir los
contenidos que conforman la
campana mundial disehada por la
Fundacién de la Federacion
Internacional del Automovil (Fia),
la cual hace hincapié en cuatros
aspectos de suma importancia
para garantizar la seguridad vial
de quienes se trasladan para dis-
frutar del periodo de vacaciones.

El uso de cinturdn por parte de
todos los ocupantes del vehiculo;
el traslado de menores con sus
correspondientes sistemas de
retencion infantil; la sujecion ade-
cuada de los elementos sueltos vy,
el correcto uso del apoyacabeza,
se constituyen en cuatro acciones
elementales y de gran importan-
cia para quienes se encuentran a
bordo de un vehiculo automotor.
Sin embargo, a pesar del poco
tiempo que insumen, esas accio-
nes no se realizan y, ello se cons-
tituye en la causa de muerte y
lesiones de muchas personas en
nuestro pais.

Creemos que la seguridad vial es
un estilo de vida que debemos
modificar, se hace necesario cam-
biar la "cultura del riesgo" por
una "cultura de la seguridad", ello
implica el compromiso de toda la

comunidad; todos nos encontra-
mos llamados a contribuir en éste
proceso de cambio.

Generar habitos de comporta-
mientos seguros, también es
nuestra responsabilidad, por eso
la importancia de informar sobre
estos sencillos consejos.

La seguridad vial es una responsa-
bilidad de todos. Todos contribui-
mos a disminuir las cifras de
muertos y lesionados por causa
del transito. La seguridad vial NO
es ACCIDENTAL!

La accion comenzo el primer fin
de semana de enero, en Plaza
Espana de la Ciudad de Mar del
Plata, y permanecera hasta fin de
mes.

Los esperamos!!!
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http://www.1300000.net/declaration-downloads.en.html

Primera
Conferencia

Ministerial
Mundial sobre

Seguridad Vial:
es hora de actuar

Los pasados 19 y 20 de noviembre el Gobierno de la Federacion de

Rusia fue anfitrion de la Primera Conferencia Ministerial Mundial

sobre Seguridad Vial. Acogida con beneplacito por la Asamblea

General de las Naciones Unidas, la conferencia brindé una oportuni-

dad historica para mejorar la seguridad vial en todo el mundo y, por

ende, la salud publica mundial.

Mis de 1.000 representantes de
alto nivel de gobiernos, organiza-
ciones internacionales y organiza-
ciones no gubernamentales de
casi 140 paises participaron en
esta primera reunion sobre segu-
ridad vial. La inauguracion estuvo
a cargo de Dimitri Medvedey,
Presidente de Rusia, quien se diri-
gi6 a la conferencia llamando a
todos los participantes a unirse
en un esfuerzo internacional por
abordar esta crisis con la misma
vigorosidad con que se afronté la
reciente crisis financiera mundial.

Las estadisticas de la Organiza-

cion Mundial de la Salud (OMYS)
muestran el tragico saldo de los
accidentes de transito: cada ano
mueren casi |,3 millones de
personas y otros 50 millones
resultan heridas.

La Conferencia se ha fijado los
objetivos siguientes:

N Poner de relieve la necesidad
de adoptar medidas relativas a las
importantes, y cada vez mayores,
repercusiones de las colisiones
debidas al trafico rodado, en par-
ticular en los paises en desarrollo;

B Examinar los progresos realiza-
dos en la aplicacion del Informe
mundial sobre prevencién de los
traumatismos causados por el
transito y de las resoluciones
conexas;

i Proporcionar una plataforma
normativa internacional de alto
nivel para intercambiar informa-
cion sobre buenas practicas en
materia de seguridad vial; y

B Proponer medidas para el futu-
ro.

A lo largo del encuentro se cele-
braron sesiones plenarias sobre
buenas practicas y mesas redon-
sobre temas

das conexos.

Representantes de America
Latina formaron parte del grupo
de especialistas a cargo de los
plenarios: Raul Erazo Torricelli,

Vice-Ministro de Transporte de



Chile; Otaliba Libanio Morais
Neto, Director del Departa-
mento de Analisis de la Situacion
de la Salud, Brasil. y José
Cordova Villalobos, Secretario
de Salud México.

Finalizado el evento los Estados
Miembros adoptaron una decla-
racion de accién destinada a
reducir el nimero mundial de
muertos en accidentes de transi-
to. En el documento se declara
2011-2020 década de accion en
materia de seguridad vial, se llama
a la comunidad internacional de
donantes a asegurar la financia-
cion de programas de seguridad
vial a escala nacional, regional y
global, y se hace hincapié en la
necesidad de evaluar los avances.
Esta declaracion servira de base a
la quinta resolucion de la ONU
sobre el tema. A continuacién

transcribimos parte de ella.

Notas en la web .

Dmitry Medvedev, Presidente de la Federaciéon Rusa

DECLARACION DE Moscu
Nosotros, los Ministros y Jefes de
Delegacién, asi como representantes
de organizaciones gubernamentales
y no gubernamentales internaciona-
les, regionales y subregionales y de
entidades privadas, reunidos en
Moscu, Federacion de Rusia, los dias
19y

20 de noviembre de 2009 para
celebrar la Primera Conferencia
Mundial
Seguridad Vial, Reconociendo el

Ministerial sobre
liderazgo del Gobierno de Ia
Federacién de Rusia en la prepara-
cion y acogida de esta Primera
Conferencia Ministerial Mundial
sobre Seguridad Vial ... Conscientes
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de que, segin se describe en el
Informe mundial sobre prevencion
de los traumatismos causados por el
transito, publicado por la Organiza-
cién Mundial de la Salud y el Banco
Mundial en 2004, asi como en
publicaciones posteriores, los trau-
matismos causados por el transito
constituyen un grave problema de
salud publica y una de las causas
principales de muerte y lesiones en
todo el mundo, y de que los acciden-
tes en las vias de transito matan a
mds de 1,2 millones de personas y
causan heridas o discapacidades
hasta a 50 millones cada afo, lo que
hace de esos accidentes la principal
causa de mortalidad entre los nifios
y los jévenes de 5 a 29 afos,
Preocupados por el dato de que
mas del 90% de las defunciones por
accidentes de trdnsito se producen
en paises de ingresos bajos y
medios, y porque en esos paises los
mdas vulnerables son los peatones,
los ciclistas, los usuarios de vehiculos
motorizados de dos o tres ruedas y
los pasajeros de medios de transpor-
te publico inseguros, Conscientes de
que ademds del enorme sufrimiento
que las muertes y lesiones por acci-
dentes de trdnsito causan a las victi-
mas y sus familiares, el costo anual
de los traumatismos causados por el
transito en los paises de ingresos

H“.LL”-HHL-.LHIm
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Michelle Yeoh, Embajadora de la campafia Haz Seguro el Camino

bajos y medios asciende a mas de
US$ 65 000 millones, cantidad que
supera la suma total recibida en
concepto de asistencia para el des-
arrollo y que representa el 1%-1,5%
del producto nacional bruto, en
detrimento del desarrollo sostenible
de los paises, Convencidos de que si
no se adoptan medidas apropiadas
el problema no puede sino agravar-
se en el futuro pues, segun las previ-
siones, para el ano 2020 los acci-
dentes de transito se habran conver-
tido en una de las primeras causas
de defuncién, sobre todo en los pai-
ses de ingresos bajos y medios,
Subrayando que las razones de las
muertes y lesiones por accidentes
de transito y sus consecuencias son
conocidas y pueden prevenirse, y

que entre esas razones figuran una
velocidad inapropiada y excesiva; la
conduccién bajo los efectos del alco-
hol; el mal uso de los cinturones de
seguridad, los sistemas de retencién
para nifos, los cascos y demds equi-
po de seguridad; la utilizacion de
vehiculos viejos, mal mantenidos o
carentes de dispositivos de seguri-
dad; las infraestructuras viales mal
disenadas o insuficientemente man-
tenidas, en particular infraestructu-
ras que no protegen a los peatones;
unos sistemas de transporte publico
deficientes o inseguros; la falta de
leyes de trdfico o el escaso cumpli-
miento de las mismas; la falta de
conciencia politica, y la falta de ser-
vicios adecuados de atencién trau-

matolégica y  rehabilitacién,



Reconociendo que una gran propor-
cién de las defunciones y los trauma-
tismos por accidentes de transito se
dan en el contexto de actividades
profesionales, y que es posible con-
tribuir a la seguridad vial aplicando
medidas en los parques de vehiculos
empleados en esas actividades,
Conscientes de que durante los Ulti-
mos treinta afios muchos paises de
ingresos altos han logrado reducir
sustancialmente las cifras de muer-
tos y heridos por accidentes de tran-
sito mediante un compromiso soste-
nido en programas de prevencion de
traumatismos debidamente focaliza-
dos y basados en la evidencia, de
que haciendo un mayor esfuerzo la
consecucién de unas redes de trans-
porte por carretera sin muertos es
una posibilidad cada vez mas facti-
ble, y de que los paises de ingresos
altos deberian por tanto seguir esta-
bleciendo y alcanzando metas ambi-
ciosas de reduccién de las victimas
en carretera, y apoyar la adopcion
mundial de las practicas mas ade-
cuadas de prevencion de los trauma-
tismos por accidentes de transito,
Reconociendo los esfuerzos realiza-
dos por algunos paises de ingresos
bajos y medios para implementar
las prdcticas optimas, fijar metas
ambiciosas y vigilar la mortalidad
causada por los accidentes de tran-

Notas en la web

Lord Robertson, Presidente de la campaiia Haz Seguro el Camino

sito, Reconociendo la labor del siste-
ma de las Naciones Unidas,...
Reconociendo la labor realizada por
otros interesados directos, incluidos
organismos intergubernamentales;
instituciones financieras regionales,
organizaciones no gubernamentales
y de la sociedad civil, y otros érganos
privados, ... Reconociendo el conteni-
do del informe de la Comision de
Seguridad Vial Mundial Carreteras
seguras: una nueva prioridad para el
desarrollo sostenible, que vincula la
seguridad vial y el desarrollo sosteni-
ble y preconiza un aumento de los
recursos y una renovacion del com-
promiso para evaluar la seguridad
de las infraestructuras viales,
Reconociendo las conclusiones del

informe Objetivo cero: objetivos
ambiciosos para la seguridad vial y
el enfoque sobre un sistema seguro,
del Foro Internacional de Transporte
y la Organizacién de Cooperacion y
Desarrollo Econémicos, y su reco-
mendacion de que todos los paises,
con independencia de su nivel de
seguridad vial, pasen a adoptar un
sistema seguro para lograr metas
ambiciosas, Reconociendo las con-
clusiones del Informe mundial sobre
prevencién de las lesiones en los
nifios, de la Organizacién Mundial
de la Salud y el UNICEF, en el que se
sefiala que los traumatismos causa-
dos por el transito son la primera
causa de lesiones no intencionales
entre los nifios, y donde se describen
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las peculiaridades fisicas y del des-
arrollo que explican el mayor riesgo
que sufren éstos, Reconociendo que
la solucién a la crisis mundial de
seguridad vial solo podra conseguir-
se mediante la colaboracion multi-
sectorial y la formacién de alianzas
entre todos los interesados en los
sectores tanto publico como privado,
con la participacion de la sociedad
civil, Reconociendo que la seguridad
vial es una cuestion transversal que
puede contribuir considerablemente
al logro de los Objetivos de
Desarrollo del Milenio, y que la cre-
aciéon de capacidad en materia de
prevencién de los traumatismos cau-
sados por el transito debe estar ple-
namente integrada en las estrate-
gias nacionales de desarrollo relacio-
nadas con el transporte, el medio
ambiente y la salud, y respaldada
por instituciones multilaterales y
bilaterales mediante un esfuerzo de
ayuda mds dalineado, eficaz y armo-
nizado, Conscientes de que los resul-
tados mundiales son el efecto de
medidas nacionales y locales y de
que, para ser eficaces, las medidas
de mejora de la seguridad vial mun-
dial exigen una firme voluntad politi-
ca, compromiso y recursos a todos
los niveles: nacional y subnacional,
regional y mundial, Acogiendo con
agrado el Informe sobre la situacion

mundial de la seguridad vial de la
Organizacién Mundial de la Salud -
la primera evaluacion por paises
realizada a escala global- en el que
se identifican las lagunas existentes
y se establece un nivel de referencia
para medir los futuros progresos,
Acogiendo asimismo con satisfaccion
los resultados de los proyectos ejecu-
tados por las comisiones regionales
de las Naciones Unidas para ayudar
a los paises de ingresos bajos y
medios a fijar sus propias metas de
reduccién del niumero de victimas de
accidentes de trdnsito, asi como
metas regionales, Resueltos a apro-
vechar los logros ya conseguidos y a
aprender de experiencias anterio-
res,

Por la presente resolvemos:

I. Alentar a que se apliquen las
recomendaciones del Informe mun-
dial sobre prevencion de los trauma-
tismos causados por el transito;

2. Reforzar el liderazgo y las orien-
taciones de los Gobiernos en mate-
ria de seguridad vial, incluido el
nombramiento o refuerzo de los
organismos principales y los meca-
nismos de coordinacion conexos a
nivel nacional o subnacional;

3. Establecer metas nacionales
ambiciosas pero viables de reduc-
cién de las victimas de accidentes de
transito que estén claramente vincu-
ladas a inversiones planificadas e
iniciativas de politica, y movilizar los
recursos necesarios para posibilitar
su aplicacion eficaz y sostenible a fin
de alcanzar las metas establecidas
en el marco de un enfoque de siste-
mas seguros;

4. Redlizar un esfuerzo especial a
fin de desarrollar y aplicar politicas y
soluciones de infraestructuras para
proteger a todos los usuarios de las
vias de transito, en particular a los
mds vulnerables, como peatones,
ciclistas, motociclistas y usuarios de
transportes publicos poco seguros,
asi como a nifos, ancianos y perso-
nas discapacitadas;

5. Empezar a implantar sistemas de
transporte mds seguros y sosteni-
bles, emprendiendo para ello iniciati-
vas de planificacion del uso de las
tierras y fomentando el uso de
medios de transporte alternativos;

6. Promover la armonizacion de la
reglamentacién sobre la seguridad
vial y la seguridad de los vehiculos y
las practicas adecuadas correspon-
dientes mediante la aplicacién de



las resoluciones y los instrumentos
pertinentes de las Naciones Unidas
y de la serie de manuales publicados
por el Grupo de colaboracién de las
Naciones Unidas para la Seguridad
Vial;

7. Fortalecer o mantener la vigilan-
cia del cumplimiento de la legisla-
cion vigente y la sensibilizacion al
respecto y, cuando proceda, mejo-
rar la legislacién y los sistemas de
registro de vehiculos y conducto-
res conforme a las normas inter-
nacionales oportunas;

8. Alentar a las organizaciones a
que contribuyan activamente a
mejorar la seguridad vial en el
ambito laboral fomentando la
adopcion de las practicas optimas
de gestion de los parques de vehi-
culos profesionales;

9. Promover medidas de colabo-
racion fomentando la coopera-
cion entre las entidades pertinen-
tes de las administraciones publi-

cas, organizaciones del sistema de
las Naciones Unidas, los sectores
privado y publico y la sociedad
civil;

10. Mejorar la recopilacion de
datos nacionales y su comparabi-
lidad a nivel internacional, incluida
la adopcion de la definicién nor-
malizada de victima mortal causa-
da por el transito -cualquier per-
sona que fallece inmediatamente
o dentro de un periodo de 30
dias como consecuencia de un
accidente de transito- y de defini-
ciones normalizadas de los trau-
matismos, asi como la facilita-
cion de la cooperacion interna-
cional para desarrollar sistemas
de datos fiables y armonizados;

I'|. Reforzar la atencion trauma-
tologica prehospitalaria y hospita-
laria, los servicios de rehabilita-
cion y la reinsercion social
mediante la aplicacion de la legis-
lacion pertinente, el desarrollo de

capacidad humana y la mejora del

@D FIA Foundation
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acceso a la atencion sanitaria a fin
de garantizar que se proporcio-
nen puntual y eficazmente a quie-
nes los necesiten; Invitamos a la
de
Naciones Unidas a que declare la
década 2011-2020 "Decenio de
Accion para la Seguridad Vial", con

Asamblea  General las

la meta de estabilizar y luego
reducir la mortalidad mundial
prevista por accidentes de transi-
to para 2020; Decidimos evaluar
los progresos realizados a los
cinco anos de celebrada Ila
Primera Conferencia Ministerial
Mundial sobre Seguridad Vial;
Invitamos a la comunidad interna-
cional de donantes a aportar
financiacion adicional para apoyar
las inversiones mundiales, regio-
nales y nacionales en seguridad
vial, especialmente en los paises
de ingresos bajos y medios; y
Invitamos a la Asamblea General
de las Naciones Unidas a dar su
conformidad al contenido de esta
declaracién. Moscl, Federacion

de Rusia.

WORLD BANK GLOBAL
ROAD SAFETY FACILITY
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La formula para la

pandemia vial

En muchas oportunidades, desde
este espacio hemos comentado
nuestra posicion respecto a que
un cambio en la forma de com-
portarnos en el transito requeri-
ra de educacion vial para todos y
sanciones para los infractores.
Sabemos que si no trabajamos
sobre la base cultural, donde se
gestan las inconductas viales,
resultara muy dificil, por no decir
imposible, revertir conductas
contrarias a la ley; un principio de
logica legal nos indica que ningu-
na sancion puede ser sostenida
en el tiempo si no hay consenso
social para ser aplicada.

A simple vista parece que en
nuestro pais hay consenso para
que se controle y sancione a
aquel que incumple la normativa
vial. Esto se podria evidenciar en
comentarios tales como, por
ejemplo: "Hasta que no te tocan
el bolsillo no aprendes”. El tema
es que cuando se intenta llevar a
cabo en forma concreta, esa afir-
macion expresada en abstracto
presenta su contratara, que se
puede ejemplificar con este otro
comentario: "Justo a mi me quie-
ren multar, jpor qué no controlan
a aquel otro que pasa por alla’..."

Se podria decir que "Hecha la ley,
hecha la justificacion para incum-
plirla". Es que esa "justificacion"
que cada uno pretende enarbolar
a la hora de ser sorprendido
cometiendo un acto contrario a
lo que establece una norma, tiene
una carga cultural muy grande, ya
que uno justifica y minimiza aque-
llo que, segin su entendimiento
"no es tan grave". Por otro lado, el
que debe controlar o sancionar,
también deja pasar el hecho o no
sanciona al infractor, porque tam-
poco lo considera "tan grave". Un

verdadero circulo vicioso.

Para considerar algo como grave
y, por ende, pasible de ser sancio-
nado y controlado, es necesario
comprender esa gravedad.Y eso
se logra con educacion sostenida
en el tiempo. Lo que sucede
muchas veces es que uno piensa
que el control es la unica forma
de hacerle entender a quien
cruza un semaforo en rojo que su
conducta implica peligro. Pero,
icomo funciona el control cuan-
do se intenta hacerle compren-
der a un adolescente que sale de
la escuela y cruza por la mitad de
cuadra que su conducta también
implica peligro?

Es decir, los recursos sancionato-
rios que brinda la normativa
(multa, arresto, inhabilitacion o
asistencia a curso de reeduca-
cioén), parecen poco eficaces para
contrarrestar, por si solos, la
mayoria de las inconductas, inclu-
yendo entre ellas las que protago-
nizan los peatones.

La pregunta, entonces, jesta la
sociedad preparada para ser
multada, arrestada, inhabili-
tada o ser enviada a cursos
de reeducacion? Seguramente
lo estara en mayor medida cuan-
do comprenda que las inconduc-
tas en el transito revisten grave-
dad y que estas no pueden ser
toleradas bajo ninguna justifica-
cion; de esta forma, ambos recur-
sos seguramente devendran en
un circulo virtuoso.

El 26 de agosto fue aprobado por
representantes de seguridad vial
de las provincias, un proyecto de
Codigo Unico de Infracciones de
Transito, que permitira sancionar
las faltas de manera uniforme en

Parabrisas

todo el pais, mediante un sistema
de "scoring", de quita de puntos
en la licencia de conducir.

El nuevo cédigo, al que se llego
luego de varios meses de delibe-
raciones y que conté con un alto
consenso en todas las provincias,
fue puesto a disposicion de la
presidenta Cristina Fernandez de
Kirchner para que emita un
decreto que lo ponga en vigencia;
se estima que empezara a regir a
fines de este ano.

Por otra parte, los dias 27 y 28 de
agosto se llevo a cabo el Primer
Congreso nacional de Educacion
y Seguridad Vial, el cual conté con
una masiva concurrencia calcula-
da en mas de seiscientos repre-
sentantes de gobiernos municipa-
les, provinciales y de la nacion;
ONG, universidades, entidades
del sector privado, empresas, pro-
fesionales, técnicos y docentes de
todo el pais.

Dicho congreso tuvo como prin-
cipal virtud plantear un desafio
que es el de construir entre
todos una politica de estado y
colocar en foco la educacion vial
como formacion en valores antes
que el conocimiento enciclopédi-
co de la norma y la mera informa-
cion.

Sirva este andlisis y la referencia a
estos Ultimos hechos de trascen-
dencia nacional sucedidos en |
pasado mes de agosto, para seguir
pensando que el camino y la fér-
mula para erradicar esta ver-
dadera pandemia que repre-
sentan los siniestros viales no
es educacion o sancion, sino
por el contrario: educacion y
sancion.




JORNADAS PARA UNA CONDUCCION
SEGURA DE MOTOS Y CICLOMOTORES
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Capacitacion para conductores de motocicletas.
Métodos activos de capacitacion de adultos.
Dinamica grupal. 3 horas reloj en donde se llegaran a
conclusiones aplicables a la realidad de la conduccion
diaria. Se entrega certificado de asistencia.

Jornadas para una conduccidon r:jesstegﬁ:é:f
segura de motos y ciclomotores y Educacion Via
i

http://www.isev.com.ar/?s=capacitacion_motos wWwWWw.isev.com.ar





